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INTRODUCCION OBJETIVOS

La experiencia trata sobre la utilizacion de un Exponer la utilizacion del simulador de
simulador de vuelo de ingenieria (Allerton, 2009) vuelo de la FRH - GSDV (Figura 1)
como herramienta educativa utilizada por alumnos de como elemento academico de
ingenieria aeronautica, para fijar conceptos, generar verificacion, desarrollando ensayos en
criterios de diseno y lograr una compresion integral vuelo virtuales para la realizacion de
de los fenomenos relacionados con la mecanica del trabajos practicos en el Laboratorio de
vuelo de una aeronave, asi como familiarizar al Simulacion y Control de Vuelo, sobre
alumno con la metodologia vy procedimientos diversos temas vistos en las clases
asociados con un programa de ensayos en vuelo. teoricas.

Figura 1

DESARROLLO

En forma previa al inicio de cada actividad se realiza una charla prevuelo con cada equipo de alumnos (briefing) donde se
explica la secuencia de pasos y las actividades que cada alumno debera realizar durante el vuelo simulado (Figura 2), ya
sea pilotaje de la aeronave, lectura del instrumental de vuelo, registro de datos, control del procedimiento de ensayo, etc.
Esta charla incluye presentar a los alumnos los lineamientos del procedimiento de despegue de una aeronave y nociones
basicas de control, para aquellos que no poseen conocimientos de antemano al respecto. Con esto se enriquece la
experiencia y se brinda a los alumnos un grado de formacion sobre los aspectos practicos de su intervencion como
ingenieros en |la performance de una aeronave.

Dentro de los temas vistos en Mecanica del Vuelo, el Punto Neutro a Mandos
Fijos (Perkins, 1949) es de vital importancia porque indica la posicion mas
retrasada que puede tomar el Centro de Gravedad a lo largo del eje
longitudinal del vehiculo, para que el mismo mantenga un comportamiento
estable ante perturbaciones en el angulo de ataque. Asimismo, los ensayos en
vuelo constituyen la demostracion para el marco normativo de la materia y es
por ello que son los procedimientos rectores de los trabajos practicos.

De la misma forma que se ensaya factores caracteristicos de la aeronave como
el mencionado Punto Neutro, se realizan otros ensayos y calculos en temas
relacionados a la Estabilidad Lateral, Direccional, Efecto Diedro, Efectos de la
potencia asimétrica (Perkins, 1949), entre otros.

Figura 2
Ensayo en vuelo para determinacion del No - Boeing 707-400
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